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Abstract of DE4442000 

The invention concerns a heating and/or air- 
conditioning system, in particular for the 
passenger compartment of a motor vehicle. In 
known heating and/or cooling systems, the 
control devices for diffusing the air are pivoting 
flaps which require a large amount of fitting 
space. According to the invention, mounting 
frames with pivotable or displaceable fins are 
introduced into the free flow cross-sections of the 
ducts to be controlled. The invention further 
concerns the use of motor vehicle air- 
conditioning systems. 
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© Heizungs- und/oder Klimaeinrichtung 

© Bei bekannten Einrichtungen zur Beheizung und/oder 
Kuhlung warden als Steuereinrichtungen zur Verteilung der 
Luft schwenkbare Klappen vorgesehen, die etnen groBen 
Einbauraum erfordern. 

Es wfrd vorgeschlagen, In die frelen StrSmungsquerschnitte 
der zu steuernden Kanfile jeweila Einbaurahmen mit 
schwenk- Oder verschlebbaren Lamellen einzusetzen. 
Verwendung der Kraftfahrzeug-KIImetlsierungsgerate. 
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1 2 

Beschreibung SchlieBstellung den Querschnitt des Rahmens abdecken. 

Diese Ausgestaltung ftihrt dazu, daB der fflr die 

Die Erfindung betrifft eine Heizungs- und/oder Kli- Schwenkbewegung einer Klappe erforderliche Raum 

maeinrichtung, insbesondere ftir den Innenraum eines nicht mehr bendtigt wird, so daB sich wesentlich kleine- 

Kraftfahrzeuges, mit einem Gehause mit mindestens ei- 5 re Einbaulangen verwirklichen lassen, wie das anhand 

nem Heizkdrper und einem Verdampfer, mit Ein- und der spater noch zu beschreibenden Fig. 1 mit der Lange 

AuslaBdffnungen und mit zwischen diesen verlaufenden Li angedeutet ist, die nur noch etwa 60% der Lange 

Kanalen fur wahlweise den Verdampfer, den Heizkdr- einer mit einer Schwenkklappe ausgertisteten Einrich- 

per oder beide durchstrdmende Luft sowie mit den Ka- tung aufweist Des weiteren kdnnen auch die Luftaus- 

nalen zugeordneten Steuereinrichtungen zum SchlieBen 10 trittsdffnungen aus dem Mischraum mit solchen Einbau- 

oder Offnen der Kanale und zur Bestimmung des freien rahmen mit Lamellen ausgestaltet sein, so daB ein Baur- 

Querschnittes fiir die durchstrdmende Luftmenge. aumgewinn realisierbar ist Dabei ist der Einbau der die 

Heizungs- und/oder Klimaeinrichtungen dieser Art Lamellen aufnehmenden Rahmen einfach, insbesondere 

sind bekannt Der grundsatzliche Aufbau solcher Ein- wenn Einschiebedffnungen oder Aufnahmefacher fur 

richtungen ist in Fig. 2 gezeigL Bei diesen bekannten 15 diese Rahmen im Gehause vorgesehen werden. 
Einrichtungen werden als Steuereinrichtungen In Weiterbildung der Erfindung kdnnen die Lamellen 

schwenkbare Klappen verwendet, die so angeordnet jeweils um 90° schwenkbar um jeweils eine Achse im 

werden, daB sie als doppelarmiger Hebel wirken und Rahmen gelagert sein. 

mit beiden von ihrer Schwenkachse abragenden Teilen Es ist aber auch mdglich, die Lamellen in der Art von 
entsprechend angeordnete Kanale dffnen oder ver- 20 Blenden parallel zueinander im Rahmen verschiebbar 
schlieBen. Die Ausgestaltung wird dabei so vorgenom- anzuordnen. In beiden Fallen wird es mdglich, die La- 
men, daB — z. B. ftir Ktihlzwecke — die vom Verdamp- mellen untereinander zu verbinden und gemeinsam an- 
fer kommende Luft bei entsprechender Stellung der zutreiben. Nattirlich ist auch eine {Combination von ver- 
Steuerklappe unmittelbar in den Fahrzeuginnenraum schwenkbaren und verschiebbaren Lamellen mdglich. 
oder — fflr Heiz- und/oder Trocknungszwecke — ins- 25 In Weiterbildung der Erfindung kdnnen die Lamellen 
gesamt durch den Heizkdrper und erst dann in den In- auch als Gitter mit in Strdmungsrichtung ausgerichteten 
nenraum geleitet wird, wobei je nach Schwenkstellung Strdmungsprofilen ausgebildet sein, wobei zwei dieser 
der Klappe auch Zwischenstellungen mdglich sind Hei- Gitter gegeneinander zur Beeinflussung des freien 
zungs- und/oder Klimaeinrichtungen dieser Art bendti- Querschnittes verschiebbar angeordnet sind und ein 
gen bauartbedingt eine gewisse Einbautiefe, die in Fig. 2 30 Gitter fest stent, das andere dagegen verschiebbar ist 
mit L2 bezeichnet ist Die Gitter kdnnen dabei jeweils mit Lamellen versehen 

Aus der DE 41 19 474 Al ist eine Heiz- oder Klimaan- sein, die ein in der Anstrdmrichtung ausgerichtetes trop- 

lage fflr den Fahrgastraum eines Kraftfahrzeuges be- fenfdrmiges Strdmungsprofil bilden, wobei der Zwi- 

kannt geworden, bei der man, um die Vermischung zwi- schenraum zwischen benachbarten Lamellen in etwa 

schen Warm- und Kaltluft zu fdrdern, jalousieartige 35 der grdBten Breite der Lamellen des zweiten Gitters 

Klappen als Steuerorgan fiir die Zustrdmung von entspricht Werden bei dieser Ausfuhrungsform die bei- 

Frisch- und Warmluft vorgesehen hat Durch diese Aus- den Gitter in Strdmungsrichtung gegeneinander beweg- 

gestaltung kdnne man daher, wie dort ausgefflhrt ist in bar ausgebildet dann werden die Profile der Lamellen 

einem vergleichsweise kleinen Mischraum eine tempe- eines Gitters mehr oder weniger in den freien Quer- 

raturhomogene Luft zur Weiterleitung in den Fahrgast- 40 schnitt zwischen den Profilen des anderen Gitters her- 

raum bereitstellen. Die dort gezeigte Anordnung tragt einbewegt so daB dadurch der freie Querschnitt ein- 

aber nicht dazu bei, den Bauraum der Heiz- oder Kli- stellbar wird oder die so ausgebildete Lamellenanord- 

maanlage zu verkleinern. Zudem ist die Anordnung nung auch vollstandig abgeschlossen werden kann. 
mehrerer schwenkbarer Klappen, die jalousieartig zu- Bei einer anderen Variante ist es auch mdglich, einen 

sammenwirken sollen, die aber einzeln eingebaut wer- 45 Teil der Strdmungsprofile quer zur Anstrdmrichtung 

den mtissen, relativ aufwendig. verschiebbar auszubilden, so daB beispielsweise jeweils 

Das gilt auch ftir andere bekannte Heiz- und Belflf- die in Strdmungsrichtung gerichteten Frontpartien der 

tungseinrichtungen ftir den Fahrgastraum eines Kraft- Strdmungsprofile sich in den Zwischenraum zwischen 

fahrzeuges (DE 32 03 927 Al), bei denen man ein Klap- benachbarten Profilen verschieben, so daB auch auf die- 

penregister im Bereich des Motorraumes vor einen 50 se Weise eine Steuerung des freien Querschnittes oder 

W&rmetauscher geschaltet hat das mit einem gegensin- ein AbschlieBen des Gitters mdglich ist In alien Fallen 

nig bewegbaren VerschluBglied fur eine Umluftleitung kann ein gemeinsamer Antrieb fflr die Lamellenverstel- 

gekoppelt ist Bei dieser Einrichtung bleiben nahezu alle lung vorgesehen werden. 

anderen noch erforderlichen Steuerorgane fflr die Luft- Die Erfindung ist anhand von AusfQhrungsbeispielen 

strdmung als Schwenkklappen ausgebildet 55 in der Zeichnung gezeigt und wird im folgenden erlau- 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ftir Hei- tert Es zeigen: 
zungs- und/oder Klimaeinrichtungen der eingangs ge- Fig. 1 einen schematischen Langsschnitt durch eine 

nannten Art nach einer Ldsung zu suchen, mit der der erfindungsgemaB aufgebaute erste Ausftihrungsform ei- 

Einbauraum wesentlich verkleinert werden kann, ohne ner Heizungs- und/oder Klimaeinrichtung nach der Er- 

daB der Bauaufwand wesentlich erhdht oder Nachteile 60 findung ftir ein Kraftfahrzeug, 

hinsichtlich der Funktion der Einrichtungen hingenom- Fig. 2 einen Schnitt ahnlich Fig. 1 jedoch durch eine 

men werden mtissen. Einrichtung nach dem Stand der Technik, 

Zur Ldsung dieser Aufgabe wird bei einer Heizungs- Fig. 3 eine perspektivische Darstellung eines der bei 

und/oder Klimaeinrichtung der eingangs genannten Art . der Ausfuhrungsform nach Fig. 1 verwendeten Einbau- 

vorgesehen, daB die Steuereinrichtungen als dem Quer- 65 rahmens in der verschlossenen Stellung der Lamellen, 
schnitt der Kanale angepaBte Einbaurahmen mit men- Fig. 4 die Ansicht des Einbaurahmens der Fig. 3 in 

reren im Rahmen geftihrten Lamellen ausgebildet sind, Richtung des Pfeiles IV, 

deren Abmessungen so gewahlt sind, daB sie in einer Fig. 5 den Einbaurahmen der Fig. 3, jedoch mit voll 
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gedffneten Lamellen, 

Fig. 6 die Ansicht des Einbaurahmens gemaB Fig. 4, 
jedoch in der Stellung mit gedffneten Lamellen, 

Fig. 7 die Frontansicht einer anderen Ausfflhrungs- 
form eines Einbaurahmens, 

Fig. 8 den Schnitt durch die Ausfuhrungsform der 
Fig. 7 langs der Schnittlinie VIII- VIII, 

Fig. 9 eine Schnittdarstellung ahnlich Fig. 8, jedoch 
bei einer anderen Ausfuhrungsform in der Stellung mit 
voll gedffnetem Lamellengitter, 

Fig. 10 die Darstellung des Querschnittes der Fig. 9, 
jedoch in einer Stellung, in der die Luftdurchstrdmung 
teilweise gedrosselt ist, 

Fig. 1 1 den Querschnitt der Fig. 9 mit einem vollstan- 
dig verschlossenen Stromungsquerschnitt, 

Fig. 12 die Frontansicht ahnlich Fig. 7 einer anderen 
Variante eines Einbaurahmens, 

Fig. 13 den Schnitt durch den Einbaurahmen der 
Fig. 12 langs der Linie XIII-XIII in der gedffneten Stel- 
lung, 

Fig. 14 den Schnitt durch die Darstellung der Fig. 13 
langs der Schnittlinie XIV, 

Fig. 15 eine Ansicht ahnlich Fig. 12, jedoch bei einer 
weiteren Variante eines Einbaurahmens mit einer La- 
mellenanordnung, deren Lamellen parallel zueinander 
im Rahmen verschiebbar sind und 

Fig. 16 die Draufsicht auf den Einbaurahmen der 
Fig. 15 in Richtung des Pfeiles XVI gesehen. 

In der Fig. 1 ist schematisch ein Gehause (1) einer 
Heizungs- und/oder Klimaeinrichtung fUr ein Kraftfahr- 
zeug gezeigt, in dem ein Verdampfer (2) und ein Heiz- 
kdrper (3) angeordnet sind. Das Gehause (1) weist einen 
EinlaB (4) und einen AuslaB (5) fttr stromende Luft auf, 
die im Sinn des Pfeiles (6) beispielsweise mit Hilfe eines 
Geblases in das Gehause (1) hinein und im Sinn des 
Pfeiles (7) wieder aus dem Gehause (1) austritt, urn in 
nicht n&her dargestellter Weise in den Innenraum eines 
Kraftfahrzeuges einzutreten. Zwischen EinlaB (4) und 
AuslaB (5) sind beim AusfUhrungsbeispiel zwei Strd- 
mungswege in der Form von Kanalen (8 und 9) vorgese- 
hen, von denen der Kanal (8) durch einen Einbaurahmen 
(10) mit verschwenkbaren Lamellen (11) und der Kanal 

(9) durch einen weitgehend bauartgleichen Einbaurah- 
men (10) zu dffnen oder zu verschlieBen ist, der ebenfalls 
mit Lamellen (11) versehen ist, wie im einzelnen noch 
anhand der Fig. 3 bis 6 erlautert werden wird. Der Ka- 
nal (9) fOhrt in eine Kammer (12), in der der Heizkdrper 
(3) angeordnet ist Diese Kammer (12) ist wiederum an 
ihrer Einmtindung in die Austrittskammer (13), die sich 
angrenzend an den Kanal (8) hinter dem Einbaurahmen 

(10) erstreckt, durch einen weiteren Einbaurahmen (10') 
abzuschiieBen oder zu dffnen, der im Prinzip ebenso 
ausgebildet ist, wie die Einbaurahmen (10) im Kanal (8 
und 9). Der Luftstrom kann durch den Drehwinkel der 
Lamellen (11) gerichtet werden Dadurch kann eine bes- 
sere Durchmischung von zwei Luft strdmen erreicht 
werden. 

Die drei mit den Lamellen (11) versehenen Einbau- 
rahmen (10 und 100 sind beim AusfUhrungsbeispiel etwa 
sternfdrmig zueinander angeordnet und kdnnen senk- 
recht zur Zeichenebene in nicht gezeigte Einbaudffnun- 
gen des Gehauses (1) in dieses eingeschoben oder beim 
Zusammenbau des Gehauses in entsprechende Aufnah- 
mefacher eingesetzt werden. Sie werden, wie schema- 
tisch angedeutet ist, von einem gemeinsamen Antrieb 
(14) aus, der mit einer drehbaren Kurvenscheibe (15) 
versehen ist, angetrieben. Die Kurvenscheibe (15) ist 
dabei so ausgelegt, daB je nach Drehwinkel eine Zuord- 



nung der gedffneten oder geschlossenen Stellung der 
beiden Einbaurahmen (10) so erfolgt, daB einer der Rah- 
men geschlossen ist, wenn der andere gedffnet ist Die 
Lamellen des Einbaurahmens (10') befinden sich in der 

5 voll gedffneten Stellung, wenn die Lamellen (1 1) des im 
Kanal (9) angeordneten Einbaurahmen voll geoffnet 
sind. Sie werden geschlossen, wenn auch die Lamellen 
(11) des Einbaurahmens im Kanal (9) geschlossen und 
die Lamellen (11) des Einbaurahmens (10) im Kanal (8) 

io voll geoffnet sind. 

Es ergeben sich dann folgende wahlweise einzustel- 
lenden Arbeitsstellungen: 

Der Strdmungskanal (8) ist gedffnet Der Strdmungska- 
nal (9) und die Kammer (12) sind verschlossen. Frisch- 

15 luft, die im Sinne des Pfeiles (6) eintritt, wird durch den 
Verdampfer (82) geftlhrt und kann zur KUhiung im Sin- 
ne des Pfeiles (7) in den Fahrgastraum eintreten. 

Der Kanal (8) ist geschlossen. Der Kanal (9) und die 
Kammer (12) dagegen offen. Die Frischluft tritt dann 

20 durch den Verdampfer (2) und durch den Heizkdrper (3), 
wird getrocknet und aufgeheizt und kann dann in den 
Fahrgastinnenraum eintreten. Werden die Lamellen (11) 
teilweise gedffnet, wie das in Fig. 1 dargestellt ist, dann 
tritt ein Teil Frischluft unmittelbar in den Fahrgastraum 

25 und ein anderer Teil wird zusatzlich tiber den Heizkdr- 
per (3) geleitet 

In der Fig. 2 ist das analoge Gehause (la) einer Hei- 
zungs- und/oder Klimaeinrichtung nach dem Stand der 
Technik gezeigt Es sind fur gleiche Teile jeweils die 

30 gleichen Bezugszeichen mit dem Zusatz a verwendet 
Der Verdampfer (2a) wird wieder im Sinn des Pfeiles (6) 
angestrdmt und der Heizkdrper (3a) kann je nachdem, 
ob die Kanale (8a) oder (9a) freigegeben sind, mit in den 
Strdmungsverlauf einbezogen werden oder nicht Im 

35 Unterschied zu den in der Fig. 1 verwendeten, als Ein- 
baurahmen mit Lamellen ausgebildeten Steuereinrich- 
tungen zum Cffnen oder SchlieBen der Kanale, ist hier 
eine um die Achse (16) gelagerte Steuerklappe (17) vor- 
gesehen, die in ihrer Lage (17') den Kanal (9) und damit 

40 auch die Kammer (12a) abschlieBt so daB Frischluft in 
den Fahrgastinnenraum eintritt In der Stellung (17) 
schlieBt die Klappe den Kanal (8a) ab, so daB in dieser 
Stellung die Luft durch den Verdampfer und durch den 
Heizkdrper (3a) gefuhrt wird. Wie mit der strichpunk- 

45 tierten Linie angedeutet ist, bendtigt die als doppelarmi- 
ge Hebel ausgebildete Klappe (17) ftlr ihre Verschwen- 
kung verhaltnismaBig viel Raum. Dies fuhrt dazu, daB 
die Gesamtlange (L 2 ) Einrichtung nach dem Stand der 
Technik grdBer ist als die zum Vergleich in Fig, 1 einge- 

50 tragene Einbaulange (Li) einer erfindungsgemaBen Ein- 
richtung. Die Lange Li betragt nur etwa 0,6 L 2 . Bei 
kleineren Offnungswinkel ergibt sich auch eine Strah- 
nigkeit des Luftstromes, die eine wirksame Durchmi- 
schung behindert 

55 In den Fig. 3 bis 6 sind die Einbaurahmen (10) bzw. 
(10') der Fig. 1 in ihrem Aufbau gezeigt Die bestehen 
aus einem in seinen Abmessungen den Abmessungen 
der Kanale (8) bzw. (9) oder dem Austritt aus der Kam- 
mer (12) angepaBten Rahmen (18), in dem die mit 

60 Schwenkzapfen (19) versehenen Enden der Lamellen 
(1 1) gelagert sind, die jeweils mit einer ihrer Langskan- 
ten fiber eine fest angebrachte Lasche (20) gemeinsam 
an einem Verstellhebel (21) angebracht sind, so daB sie 
sich durch einen gemeinsamen Antrieb versteilen lassen. 

65 Dies wird beim AusfUhrungsbeispiel dadurch erreicht, 
daB Ober ein nicht gezeigtes Ritzel eines Antriebsmo- 
tors ein fest mit einer der Lamellen (11) verbundenes 
Ritzel (22) so angetrieben wird, daB die Lamellen (11) 
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jeweils einen Schwenkweg urn etwa 90° zurflcklegen. 
Die Lamellen (11) kdnnen dadurch gemeinsam aus der 
in der Fig. 4 und 3 gezeigten SchlieBstellung, in der sie 
aneinander mit angedeuteten Dichtlippen (23) anliegen, 
in die in den Fig. 5 und 6 gezeigte Offnungsstellung 
geschwenkt werden. In Zwischenstellungen ist dabei der 
freie Durchstrdmungsquerschnitt entsprechend gedros- 
selt 

In den Fig. 7 und 8 ist eine Variante eines Einbaurah- 
mens mit einem Lamellengitter insofern gezeigt, als hier 
keine schwenkbaren Lamellen (11) im Rahmen (24) an- 
geordnet sind, sondern tiber den rechteckigen Quer- 
schnitt verteilt angeordnete Strdmungsprofile in Trop- 
fenform, die sich entgegen der Durchstrdmungsrichtung 
(25) verjttngen. Alle diese als Strdmungsprofile ausgebil- 
deten Lamellen (26) sind mit einer gegen die Strdmungs- 
richtung weisenden AbschluBkappe (27) versehen, die 
sich, wie in Fig. 8 zu sehen ist, im Sinn der Pfeile (28) 
gegentiber dem feststehenden Teil (26) der Profillamel- 
len verschieben laBt In Fig. 8 ist dabei eine Stellung 
gezeigt, in der die wiederum gemeinsam an einem Ver- 
schieberahmen (29) angeordneten Kappenteile (27) in 
eine Zwischenlage zwischen die im gleichmaBigen Ab- 
stand (a) zueinander angeordneten Profillamellen (26) 
geschoben sind. In dieser Stellung ist eine gedrosselte 
Durchstrdmung des Einbaurahmens (24) mdglich. Wer- 
den die Kappenteile (27) noch mehr nach links verscho- 
ben, bis sie den freien Raum zwischen benachbarten 
Profilen (26) vdllig abschlieBen, dann ist der freie Durch- 
strdmungsquerschnitt geschlossen. Werden sie aus der 
in der Fig. 8 gezeigten Stellung um den Betrag (b) nach 
rechtsverschoben, so ist der Durchstrdmungsquer- 
schnitt vollstandig gedffnet Der Schieberahmen (29) 
wird bei dieser Ausfuhrungsform in einer nicht naher 
gezeigten Fanning, die bei (30) angedeutet ist, im Sinn 
der Pfeile (28) verschiebbar gehalten. 

In den Fig. 9 bis 1 1 ist eine Variante eines Einbaurah- 
mens (31) gezeigt, der im Prinzip in der gleichen Weise 
arbeitet, wie der Gitterrahmen der Fig. 7 und 8. Auch 
hier ist in dem Einbaurahmen (31) eine Reihe von im 
gleichem Abstand zueinander angeordneten und ttber 
die Querschnittsflache verteilten Lamellen (33) mit ei- 
nem tropfenfdrmigen Stromungsprofil vorgesehen, bei 
denen ebenfalls die gegen die Strdmungsrichtung (25) 
weisenden K6pfe in einem gegenflber dem Rahmen (31) 
verschiebbaren Rahmen (32) angeordnet sind. In der in 
der Fig. 9 gezeigten Lage, in der der voile Strdmungs- 
querschnitt durch dieses Gitter gezeigt ist, sind zwi- 
schen den bewegbaren Kdpfen (34) und den feststehen- 
den Profilen (33) durchgehende Offnungen (35) mit 
KLreisquerschnitt gebildet, deren Bedeutung in der in der 
Fig. 10 gezeigten Zwischenlage deutlich wird. In dieser 
Stellung namlich, in der der Schieberahmen (32) jeweils 
um den Betrag (b) der Halfte einer quer zur Strdmungs- 
richtung (25) gemessenen Breite eines Profiles (33) ver- 
schoben ist, decken die Kdpfe (34), da alle Profile unter- 
einander einen solchen Abstand aufweisen, daB die freie 
Durchtrittsbreite zwischen zwei Profilen (33) das MaB 
(b) aufweist, gerade die Halfte des freien Strdmungs- 
querschnittes zwischen benachbarten Lamellenprofilen 
(33) ab. Wegen der Ausbildung der Offnung (35) zwi- 
schen Kopf (34) und Profilteil (33) entstehen aber an 
jedem Profil (33, 34) in der Lage nach Fig. 10 auBer dem 
verbleibenden freien Strdmungsquerschnitt noch S-fdr- 
mige DurchstrdmungskanSUe, durch die noch zusatzlich 
Luft strdmen kann, so daB in diesem Zwischenzustand 
eine optimierte StrdmungsfQhrung erreicht ist, die uner- 
wllnschte Wirbelbildung, wie beispielsweise hinter den 



Kappenteilen (27) der Fig. 8, weitgehend verhindert 
Die Fig. 1 1 schlieBlich zeigt die geschlossene Stellung, in 
der der Verschieberahmen (32) um das MaB (b) von 
rechts nach links verschoben ist. Der Strdmungsquer- 

5 schnitt ist in dieser Stellung vollkommen abgesperrt 
In den Fig. 12 bis 14 ist eine weitere Variante eines 
Einbaurahmens mit einem Absperrgitter gezeigt, das 
Lamellen (36) in Form eines Strdmungsprofiles aufweist 
Bei dieser Bauart sind zwei im wesentlichen gleich aus- 

io gebildete Anordnungen von Lamellenprofilen (36 und 
37) vorgesehen, von denen die Lamellenprofile (37) in 
einem feststehenden und als Einbaurahmen (38) ausge- 
bildeten Teil angeordnet sind, wahrend die Lamellen 

(36) einem Rahmen (39) zugeordnet sind, der sich im 
15 Sinn der Pfeile (40) in der Strdmungsrichtung (25) und 

gegen diese gegentiber dem Rahmen (38) verschieben 
laBt Die Abmessungen sind dabei so getroffen, daB die 
freie Durchstrdmungsbreite (b) zwischen den Lamellen 

(37) jeweils auch der Breite der einzelnen Lamellenpro- 
20 file (37 und 36) entspricht Die Profile (36) lassen sich 

daher so in den Zwischenraum zwischen den Profilen 
(37) einschieben, daB der freie Strdmungsquerschnitt 
zwischen den Lamellenprofilen (37) vollkommen ge- 
schlossen ist Dabei kdnnen zwischen den feststehenden 

25 Lamellenprofilen (27) an deren vorderen Enden jeweils 
am oberen und unteren Ende noch stegartige Verbin- 
dungsstucke (41) vorgesehen sein, die dazu dienen, am 
oberen und unteren Ende der beweglichen Lamellen- 
profile (36) einen AbschluB vorzusehen. 

30 In den Fig. 15 und 16 ist schlieBlich noch eine letzte 
Variante eines Einbaurahmens (42) mit einer Anord- 
nung von Lamellen (43) gezeigt, die sich in einer FQh- 
rung im Rahmen (42) parallel zueinander in der Art von 
Blenden verschieben lassen. 

35 Die Ausgestaltung ist dabei so getroffen, daB der Ein- 
baurahmen (42), der wie auch die anderen Einbaurah- 
men der vorhergehenden Figuren zweckmaBig aus 
Kunststoff hergestellt wird, mit zwei Anordnungen von 
Lamellen (43) bzw. (44) versehen ist, die jeweils fur sich 

40 eine rechte bzw. linke Durchstrdmungsdffnung (45) 
bzw. (46) abschlieBen oder freigeben. Zu diesem Zweck 
sind im Rahmen (42) jeweils nutenartige FOhrungen (47) 
fUr die Lamellen (44) bzw. (43) vorgesehen, in denen die 
oberen und unteren Kanten der Lamellen (43 und 44) 

45 gefilhrt sind. Jeweils die innerste der Lamellen (43 und 
44) ist uber eine Zahnstange (48) mit einem Kegelrad 
(49) verbunden, das mit dem Kegelritzel (51) eines Elek- 
tromotors (50) in Eingriff steht. Die Zahnstangen (48 
und 48') sind dabei, wie Fig. 15 zeigt, so mit dem Ritzel 

50 (49) in Eingriff, daB sie beide jeweils in entgegengesetz- 
ten Richtungen verfahren werden, wenn das Kegelrad 
(49) angetrieben ist In der Fig. 15 ist auf diese Weise die 
Zahnstange (48) in ihrer linken Stellung in der sie die 
Uber die Anlenklasche (52) mit ihr verbundene Lamelle 

55 (44) in die linke auBerste Stellung gebracht hat Da diese 
Lamelle (44) ebenso wie alle anderen Lamellen (44) an 
ihren beiden Seitenkanten eine Anschlagkante (53) be- 
sitzen, nimmt die von der Zahnstange (48) angetriebene 
Lamelle jeweils die benachbarte Lamelle mit, so daB 

eo beim Ausftthrungsbeispiel der Fig. 15 alle drei ver- 
schiebbaren Lamellen (44) in der linken Endstellung ste- 
hen, so daB die Offnung (46) freigegeben ist 

Die zweite Zahnstange (48') dagegen befindet sich in 
der Stellung nach Fig. 15 mit ihrer Anlenklasche (52) in 

65 der der Mitte des Rahmens (42) zugewandten Stellung, 
in der die innerste Lamelle (43), die ebenfalls, wie auch 
die Lamellen (44) an beiden Enden mit Anschlagkanten 
(53) versehen ist, die jeweils benachbarte Lamelle mit- 



DE004442Q00 [htt p://www.getthepatentxom/Lo g in.do g /$foley/Fetch/DE004442000.cpc?frorTiCache=1 part=maintoolbar=bottom] 



Page 5 of 10 




DE 44 42 

7 

genommen hat, so daB alle drei Lamellen (43) sich ge- 
genseitig Qberdecken und die Stromungsdffnung (45) 
abschlieBen. Eine solche Ausgestaltung kann beispiels- 
weise vorteilhaft dann eingesetzt werden, wenn Strd- 
mungskanale innerhalb des Gehauses der Heizungs- 5 
und/oder Klimaeinrichtung wechselseitig gedffnet oder 
geschlossen werden mtissen, wie das vorher anhand der 
Fig. 1 und den Kanalen (8 und 9) erlautert worden ist. 

In Fig. 16 ist zum Vergleich der benotigten Einbau- 
gr6Ben strichpunktiert noch einmal eine Ldsung einge- 10 
zeichnet, in der eine verschwenkbare Klappe (54) die 
entsprechenden StrdmungskanSle, die jetzt von den 
Offnungen (46 und 45) gebildet werden, abschlieBt oder 
frei gibt Es ist deutlich zu erkennen, daB hier bedingt 
durch den Schwenkradius (55) der Klappe (54) und die 15 
dafUr notwendige Gehauseausbildung, wesentlich mehr 
Bauraum notwendig ist 

Patentanspriiche 

20 

1. Heizungs- und/oder KJimaeinrichtung, insbeson- 
dere fttr den Innenraum eines Kraftfahrzeuges, mit 
einem Gehause (1) mit mindestens einem Heizkdr- 
per (3) und einem Verdampfer (2), mit Ein- und 
AuslaBdffnungen (4, 5) und mit zwischen diesen 25 
verlaufenden Kanalen (8, 9) fur wahlweise den Ver- 
dampfer, den Heizkdrper oder beide durchstro- 
mende Luft sowie mit den Kanalen (8, 9) zugeord- 
neten Steuereinrichtungen zum SchlieBen oder 
Offnen der Kanale und zur Bestimmung des freien 30 
Querschnittes fur die durchstr6mende Luftmenge, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Steuereinrich- 
tungen als dem Querschnitt der Kanale (8, 9) ange- 
paBte Einbaurahmen (10, 10', 24, 31, 38, 42) mit meh- 
reren im Rahmen gefOhrten Lamellen (11, 26, 27, 33, 55 
34, 36, 37, 43, 44) ausgebildet sind, deren Abmessun- 
gen so gewahlt sind, daB sie in einer SchlieBstellung 
den Querschnitt des Rahmens abdecken. 

2. Heizungs- und/oder Klimaeinrichtung nach An- 
spruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB das Gehau- 40 
se (1) mit EinschiebeSffnungen oder Aufnahmefa- 
chern far die Einbaurahmen (10, 10', 24, 31, 38, 42) 
versehen ist 

3. Heizungs- und/oder Klimaeinrichtung nach An- 
spruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB die 45 
Lamellen (11) urn ca. 90° schwenkbar um jeweils 
eine Achse in einem Rahmen (18) des Einbaurah- 
mens (10) gelagert sind. 

4. Heizungs- und/oder Klimaeinrichtung nach An- 
spruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB die 50 
Lamellen (44, 43) in der Art von Blenden parallel 
zueinander im Rahmen (42) verschiebbar sind 

5. Heizungs- und/oder Klimaeinrichtung nach An- 
spruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB 
schwenkbare Lamellen (11) und verschiebbare La- 55 
mellen (44, 43) in einem Einbaurahmen kombiniert 
sind. 

6. Heizungs- und/oder Klimaeinrichtung nach An- 
spruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die Lamel- 
len (27, 26, 34, 33, 36, 37) als Gitter mit in Strd- eo 
mungsrichtung ausgerichteten Strdmungsprofilen 
ausgebildet sind 

7. Heizungs- und/oder Klimaeinrichtung nach An- 
spruch 6, dadurch gekennzeichnet, daB zwei der 
Gitter (26 bzw. 27, 33 bzw. 34, 36 bzw. 37) gegenein- 6 5 
ander zur Beeinflussung des freien Querschnittes 
verschiebbar sind. 

8. Heizungs- und/oder Klimaeinrichtung nach An- 
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spruch 7, dadurch gekennzeichnet, daB die Gitter 
jeweils mit Lamellen versehen sind, die ein in der 
Anstrdmrichtung (25) ausgerichtetes tropfenfdrmi- 
ges Strdmungsprofil (26, 27, 33, 34, 36, 37) bilden 
und daB der Zwischenraum zwischen benachbarten 
Lamellen der maximalen Breite (b) der Lamellen 
des zweiten Gitters entspricht 

9. Heizungs- und/oder Klimaeinrichtung nach An- 
spruch 8, dadurch gekennzeichnet, daB die beiden 
Gitter (38, 39) in Strdmungsrichtung (25) gegenein- 
ander bewegbar sind, so daB die Profile (36) der 
Lamellen eines Gitters mehr oder weniger in den 
freien Querschnitt zwischen den Profilen (37) des 
anderen Gitters hereinf ahrbar sind 

10. Heizungs- und/oder Klimaeinrichtung nach An- 
spruch 6, dadurch gekennzeichnet, daB ein Teil (27, 
34) der Strdmungsprofile (26, 33) quer zur An- 
stromrichtung (25) verschiebbar ausgebildet ist 

11. Heizungs- und/oder Klimaeinrichtung nach den 
vorhergehenden Anspriichen, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Lamellen untereinander verbun- 
den und gemeinsam angetrieben sind 
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